NAR HASTEN FICK VIKA FOR MOTORN.

Av omnibusigare August A. Rothoff.

en busslinje jag for narvarande driver, ndmligen mellan Landskrona och Borstahusen,

torde vara den forsta regelbundna linjetrafiken med motorfordon i Sverige, som icke haft
tillfdallig karaktér. I alla hindelser dr den vil den enda, som startats si tidigt som ar 1901
och alltjimt uppehélles pa samma linje. Andpunkterna aro alltjamt desamma och icke
heller i 6vrigt har mycket forandrats, med det betydelsefulla undantaget att vid en viss
tidpunkt hasten fick vika fér motorn.

Trafiken startades pa initiativ av grosshandlare A. J. Pettersson, som bildade ett trafik-
bolag ar 1901 med en sjokapten Gustav Andersson som verkstillande direktor. Gross-
handlare Pettersson dgde en villa, Svanholm, invid Borstahusen, vilket vil var en av an-
ledningarna till att han satte igang trafiken. Denna skulle gd utmed Strandvigen mellan
Landskrona och Borstahusen, en stricka av c:a 3,5 km. Redan pé den tiden lago en hel del
villor utmed Strandvégen, sa att trafikunderlaget var tdmligen vl tillgodosett.

For trafiken anskaffades en tickt och tva 6ppna omnibussar om vardera 20 sittplatser
samt 6 histar. Tre ordinarie kuskar anstélldes, varav en, Ake Wallin, #nnu lever och fort-

farande #4r bosatt i Borstahusen. Han kérde forresten #ven en lastvagn pa linjen, som
huvudsakligen transporterade fisk fran Borstahusen, som da var ett utpriglat fiskelige.
Min fader, handlande Carl Rothoff, var ocksd med redan de forsta aren, da han bérjade
med att tjénstgora som extrakusk.

Linjens utgingspunkt var planen framfor folkskolan i Borstahusen och #ndpunkten
Radhustorget i Landskrona; sa &r det &n i dag. Dessutom uppeholls sommartid fyra dagar i
veckan trafik mellan Landskrona
och Karlslund, dir det fanns
dansbana och restaurang. Mellan
Landskrona och Borstahusen
kordes sex turer om dagen med
forsta turen kl. 7 pa morgonen
och den sista kl. 7 pa kvillen.
Biljettpriserna da voro 15 ére
till Borstahusen och 20 ¢re till
Karlslund. Man hade di ej fasta
hallplatser, utan stannade var
som helst pa linjen, nir nagon
gav stopptecken. Carl Rothoffs Sppna histbuss . . .




Omnibussarna vo-
ro forspanda med
tva hastar om som-
maren och tre om
vintern.  Bilderna
visa ett foto av en
6ppen och en teck-
ning av en tackt
vagn. Som synes ha
héstarna hattar pa
— det var varma
- somrar pa den tiden

. och en teckning av den tickta. och kalla vintrar
ocksa!

Trafiken bar sig emellertid icke, utan bolaget maste likvidera efter tva ar. Min far, som
agde aktier i bolaget, beslot da att overtaga rorelsen, vilket ocksa skedde den 1 april 1903.
Trafiken fortsatte alltsi pa samma sitt som forut och skottes huvudsakligen av endast
min far och mig. Man forstir nog, att det var ganska arbetsamma ar; det var ju icke blott
sjilva korningen, utan héstarna skulle ocksa skétas och bytas under dagens lopp. Vi hade
sex och ibland atta hastar. Enbart histarnas skotsel tog darfor sin rundliga tid. Emellertid
fortgick trafiken pa detta sitt dnda till ar 1911.

Vid denna tidpunkt var bilen ju redan ett ganska vélként fortskaffningsmedel och &ven
motordrivna omnibussar voro atminstone i utlandet redan beprovade. [ Sverige fanns
da Scania-Vabis, som tillverkade bilar. Min far och jag hade redan linge dverviigt maojlig-
heten av att gora ett forsok med en bilomnibus. De voro ju pa den tiden icke precis vad
man kallar driftsikra, men linjen var ju kort, och om turen var god, s behovde man &tmin-
stone inte reparera forran man kommit fram till indpunkten. Efter atskilliga 6verldggningar
med davarande direktoren for Scania-Vabis, Per Nordeman, gjordes ett avtal upp och den
forsta motorbussen sattes in pa linjen Landskrona—Borstahusen. Detta skedde
den 4 juni 1912. Forst hade jag dock vistats en tid vid fabrikerna i Malmo och Sodertilje
for att ldara mig kéra och skota
motorbussen. :

I samband med den {forsta
motorbussen utstélldes ett trafik-
tillstaind for trafik med automo-
bilomnibus. Det bestod av ma-
gistratens i Landskrona resolution
den 17/11 1911 med n:r 304 och
innebar bifall till »August Rot-
hoffs ansokan om &kerirorelse
med automobilomnibus i Lands-
krona stad och a dess omrade
(passagerare och gods)». Korkort
fanns icke pa den tiden, men jag
hade ett certifikat, utskrivet av i Den forsta Vabisbussen 1911,




en ingenjor Widstrom vid sockerbruket och férsett med sigill. Den forsta motorbussen,
byggd i Sédertélje, var en tiackt vagn med 24 sittplatser och bagagerum mellan férar-
platsen och passagerarrummet; pastigning skedde over en plattform lingst bak. Den
hade en fyrcylindrig motor om 36 hkr och 3 véxlar.

Forsta aret var jag ensam om att kora den. Hade det forut varit att stiga tidigt upp
och skota histarna, sa blev det nu att vara uppe pa kvéllarna -— och nitterna — for att
reparera. Bussen var ingalunda fullkomlig i tekniskt avseende. Jag fick kora om dagarna
och reparera om nétterna, sa nog var min tid upptagen. Det var forst och framst magneten,
som kranglade. Standigt och jamt blev det genomslag fran kolet till magnetaxeln med
atfoljande kortslutning. Strommen brinde igenom eboniten, och det var bara att fylla
igen halet med schellack och glimmer — sa linge det varade. Kraftéverforingen var icke
heller nagon lyckad konstruktion. Det var kardandrift, men bakaxlarna drevo icke bak-
hjulen direkt. utan ett litet kuggdrev pa vardera bakaxeln drev en invéndig kuggkrans,
fiastad pa bakhjulet. Kuggkransen héll nog, men de smd dreven voro icke hidrdade utan
sletos snart ut och maéste ersittas med nya. Dessa reparationer voro alltfor tidsodande,
och drivningen éndrades déarfor senare av fabriken till kedjedrift, som var mera tillforlitlig.

Ringarna, som naturligtvis voro massiva, sletos mest pa framhjulen. Framringarna
héllo i regel blott ett halvt ar, medan bakringarna kunde ga i ett och ett halvt ar. Belysningen
var den da enda existerande, alltsa acetylen for stralkastarna; baklyktan och reservlyktorna
fram voro fotogenlampor. Vintertid hade man ju ibland krangel med acetylenkoket, som
girna ville frysa, men annars fungerade belysningen bra. Vara dagars elektriska belysnings-
anordningar #dro visserligen bekvimare och ge framforallt starkare ljus, men ifrdga om
driftsikerhet ar det val fraga om, ifall de kommit langre.

Pa tal om trafiken vintertid kan jag namna, att snokedjor ingalunda var ett oként
begrepp. Det fanns visserligen inga specialtillverkade sadana, utan man tog en vanlig
kedja och kapade av lagom langa ldnkar, slog om 3 eller 4 sidana pa varje hjul och hék-
tade ihop dem med en krok. De héllo icke sa virst linge, men det gora knappast de moderna,
specialtillverkade snokedjorna heller.

Ar 1913, da det var utstillning i Landskrona, fingo vi var andra Scania-Vabisvagn.
Det var ett kedjedrivet lastvagns-
chassi, pa vilket karossen fran en
av vara tackta hastbussar place-
rades. I samma veva anstélldes
en ny chauffér, vars utbildning
till forare jag sjalv atog mig. Det
var en jarnarbetare, Per Leijon,
vilken for ovrigt fortfarande &r
bilféorare, men numera pa annat
hall.

Fastan dessa bussar i mangt
och mycket voro fortraffliga och
slitstarka maskiner, sa hade de
dock sa manga svaga punkter, att
de stédndiga reparationerna blevo

Histbusskarossen har blivit motorbusskaross. oss for dyrbara och dessutom sleto




ut vara krafter. Bada Scania-Vabisvagnarna atertogos dérfor efter nigra ar av fabri-
ken, men lira sedan ha salts till och anvénts av postverket, som under kriget hade dem
i trafik mellan Karungi och Haparanda, dir jarnvigen da &nnu icke var fardig.

Vi anskaffade i stillet en 6ppen Humber turistvagn, som uppehéll trafiken till augusti
1917. D& maste vi dock stoppa pa grund av brist pa bensin och gummiringar, men borjade
pa nytt i maj 1919.

Efter kriget borjade ju bussarnas utveckling pé allvar, och mina erfarenheter fran dessa
senare ar ir icke annat in vad varje annan bussigare kinner till. Vagnarna blevo ju béttre
och battre for varje ar, och numera, med de helt inbyggda forarplatserna och de driftsdkra

“motorerna, har bussforarens och bussédgarens tillvaro fatt en betydligt lugnare karaktar.
Men kanske har den ocksa forlorat nigot av charmen fran de forsta motorbussarnas tid
— pionjartidens dventyrlighet, d4 man aldrig visste vilket 6gonblick nagot skulle klicka.
Var det nagot i olag, sa var det bara att pa kvillen taga itu med sonderplockning och repa-
ration och icke sluta forran allt var lagat och hopplockat igen, ty pd morgonen mdste
vagnen vara klar igen.

Det #r en lang ricka ar som busstrafikutovare, som jag kan se tillbaka p4, och minnena
dérav #ro av bade bittre och sdmre slag — reumatismen hor till de senare! Men kanske
#nda den handelserikaste och mest spinnande tiden var, »d& histen fick vika for motorn».

Borstahusenbuss av ar 1937.



